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Dieses Problem wird erf indungsgemafi dadurch gelc$st, class e±n 
einstiickiger K5rper den Riickschlussring und ein daran angren- 
zendes Bauteil des Motorgehauses und/oder der Magnetschalen 
aufweist . 

5 

Durch dlese Gestaltung wird der zwlschen Motor gehause und 
Magnet schalen angeordnete Rucks chluss ring zumindest mit einem 
weiteren daran angrenzenden Bauteil einstiickig gefertigt. 
Hierdurch wird die Anzahl der zu montierenden Bauteil e des 

10 Elektromotors besonders gering gehalten . Die einstuckige Fer- 
tigung des Rucks chluss rings mit den Magnet schalen ftihrt zudem 
dazu, dass die Anzahl der Bauteile besonders gering gehalten 
wird, da keine Magnethaltefedern zur Vorspannung der Magnet— 
schalen erforderlich sind. Die einstuckige Fertigung des E— 

15 lektromotors mit dem Motorgehause hat den Vorteil, dass enge 
Toleranzen bel den beiden radial ineinanderzuf tlhrenden Bau— 
tellen vermieden werden. Die erf indungsgema&e Kraftstoff- 
F6rdereinheit lasst sich daher besonders kostengunstig her— 
stellen. 

20 

Der einstuckige Kbrper lasst sich gema& einer vorteilhaf ten 
Weiterbildung der Erfindung besonders kostengunstig im 
Sprit zgussverf ahren fertigen, wenn er aus Kunststoff mit dar- 
in gebundenem Ferrit gefertigt ist . 

25 

Zur weiteren Verringerung der Fertigungskosten des Elektromo- 
tors tragt es gemafi einer anderen vorteilhaf ten weiterbildung 
der Erfindung bei, wenn der Kunststoff Polyphenylsulf id ist. 

30 In der Regel wird der fertig montierte Elektromotor in ein 

rohrfSrmiges Gehauseteil der Kraft st of f-F5rdereinheit einge— 
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schoben unci mit diesem verbunden. zur vereinfachung der Mon- 
tage des Electromotors in der erfindungsgemafcen Kraft stoff- 
F6rdereinheit tragt es bei, wenn ein Genauseteil einer F«r- 
derpumpe zur Forderung von Kraftstoff in einem Kraftstof fbe- 
5 baiter einstuckig mit dem K5rper gefertigt ist. 

zur weiteren vereinfachung der Montage der erf indungsgemafSen 
Kraftstoff-F6rdereinheit tragt es bei, wenn der den Ruck- 
schlussring aufweisende K6rper einen Flansch zur Verbindung 
10 mit einem zum Anschluss einer Kraftstof fleitung vorgesehenen 
Ans chlus s stttck auf wei s t . 

Der einstiickige, den Rucks chlus sring und das Motorgehause 
aufweisende Korper konnte beispielsweise wie bei der bekann- 

15 ten Kraft stoff-F or dereinheit einen Flansch zur Verbindung mit 
einem Lagerschild zur Lagerung eines Rotors des Elektromotors 
aufweisen. Zur weiteren Verringerung der Anzahl der Bauteile 
des Electromotors tragt es gemafi einer anderen vorteilhaften 
Weiterbildung der Erfindung bei, wenn der den Ruckschlussring 

20 aufweisende Korper eine Lagerstelle fur den Rotor auf we ist . 

zur weiteren verringerung der Anzahl der Bauteile der erfin- 
dungsgema&en Kraftstof f-Fordereinheit tragt es bei, wenn der 
• den Ruckschlussring aufweisende Korper einstuckig mit einem 
25 Oder mehrere Kanale der Forderpumpe aufweisenden Bauteil ver- 
bunden ist. 

Die Erfindung lasst zahlreiche Ausfuhrungsf ormen zu. Zur wei- 
teren verdeutli chung ihres Grundprinzips sind mehrere davon 
30 in der Zeichnung dargestellt und werden nachfolgend beschrie- 
ben. Diese zeigt in 
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Figur 1 



scheraatisch eine Schnittdarstellung durch funkti- 
onelle Bautelle der erfindungsgemSfien FBrderein- 
heit mit einem Elektromotor, 



Figur 2 



einen elnst tick! gen KOrper aus Rucks chluss ring unci 
Magnetschalen des Electromotors aus Figur 1, 
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Figur 3 



Figur 4 



einen einstuckigen KQrper mit Rucks chluss ring und 
Motorgehause des Elektromotors aus Figur 1/ 

einen einstuckigen KOrper mit Ruckschlussring und 
Lagers child der erfindungsgema&en Fttrdereinheit, 



15 



Figur 5 



einen einstuckigen Korper mit Ruckschlussring und 
Gehauseteil einer von dem Elektromotor aus Figur 
1 angetriebenen FcJrderpumpe, 



20 



25 



30 



Figur 6 



einen einstuckigen Korper aus Ruckschlussring und 
Motorgehause des Elektromotors aus Figur 1 - 



Figur 1 zeigt eine erf indungsgemaiie Fordereinheit zur FSrde— 
rung von Kraft stoff in einem Kraftf ahrzeug. Die Fordereinheit 
hat eine von einem Elektromotor 1 angetriebene Forderpumpe 2 
mit einem angetriebenen Laufrad 3, Der Elektromotor 1 weist 
einen Rotor 4 und einen Stator 5 auf . Der Rotor 4 ist in ei- f 
nem Pumpengehause 6 und in einem Anschluss stuck 7 drehbar ge— 
lagert und mit dem Laufrad 3 verbunden . Der Elektromotor 1 
hat ein einen Ruckschlussring 8 umschliefiendes Motorgehause 
9. An der Innenseite des Ruckschlussrings 8 sind in der Regel 
zwei Magnetschalen 10 angeordnet. Diese Magnetschalen 10 in- 
duzieren einen Magnetf luss in den Rotor 4. Der Ruckschluss- 
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ring 8 schlieftt den Magnet fluss der Magnetschalen 10* Das An- 
schlussstuck 7 hat einen Anschluss 11 fur eine nicht darge- 
stellte Kraftstoffleitung. Weiterhin sind auf dem Anschluss- 
stuck 7 Anschlusskontakte 12 fur den Elektromotor 1 angeord- 
s net. Die Farderpumpe 2 f6rdert Kraftstoff von einem in einem 
Gehauseteil 13 angeordneten Ansaugkanal 14 uber einen im La- 
gerschiia 6 angeordneten Auslasskanal 15 durch den Elektromo- 
tor 1 zu dem Anschluss stuck 7. Das Lagerschild 6 und das Ge- 
hauseteil 13 sind mittels eines Abstandshalters 16 auf Ab- 
10 stand zueinander gehalten, Der Abstandshalter 16 weist eine 
geringfugig grofiere Hone auf als das Laufrad 3. Zur verdeut- 
lichung sind die Stromungen des Kraftstoffs mit Pfeilen ge- 
kennzeichnet . In dem Lagerschild 6 sind teilringf onaige Kana- 
le 17 der als Seitenkanalpumpe ausgebildeten Forderpumpe 2 
15 und eine Lagerstelle 18 fur den Rotor 4 angeordnet. Durch die 
Darstellung der Bauteile in Figur 1 soli ausschliefilich ihre 
Funktion in der Fordereinheit verdeutlicht werden. 

Figur 2 zeigt einen einstiickigen Korper 19 aus Ruckschluss- 
20 ring 8 und Magnetschalen 10 der Fordereinheit aus Figur 1. 

Der einstuckige Korper 19 besteht aus Kunststoff mit eingela- 
gerten Ferritteilchen und ist im Sprit zgussverf ahren in einer 
axial entformbaren Spritzgussform gefertigt. Dieser einstu- 
ckige Korper wird in die Fordereinheit aus Figur 1 eingesetzt 
25 und mit dem Motorgehause. 9 des Elektromotors 1 verbunden. 

Figur 3 zeigt einen einstuckigen Korper 19' aus Rttckschluss- 
ring 8, Magnetschalen 10 und Motorgehause 9 des Elektromotors 
1. Dieser einstuckige Korper 19' ist wie in Figur 2 beschrie- 
30 ben aus Kunststoff mit Ferrit gefertigt und lasst sich in die 
Fordereinheit aus Figur 1 einsetzen und mit dem Anschluss- 
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stock 7 und der FOrderpumpe 2 verbinden. welterhin hat der 
einstuckige K5rper 19 • einen Flansch 20 zur Verbindung mit 
dem Anschluss stuck 7 aus Figur 1. 

5 Figur 4 zeigt einen einstuckigen Korper 19", welcher sich von 
dem aus Figur 2 vor all em dadurch unterscheidet, dass das 
Pumpengehause 6 aus Figur 1 einstuckig mit dem Riickschluss- 
ring 8 und den Magnetschalen 10 gefertigt 1st. In dem Pumpen- 
gehause 6 sind die teilringf ormige Kanale 17 der Forderpumpe 
10 2 und eine der Lagerstellen 18 des Rotors 4 angeordnet. 

Figur 5 zeigt einen einstuckigen KOrper 19 fw , bei dem der 
Riickschlussring 8, Magnetschalen 10, Motorgehause 9 und Pum- 
pengehause 6 einstiickig mit dem Abstandshalter 16 der Foeder- 
is pumpe 2 gefertigt sind. 

Figur 6 zeigt ein Bauteil fur die Fordereinheit aus Figur 1, 
bei dem an der Innenseite eines einstuckigen Kdrpers 19 W " aus 
Rucks chlussring 8 und Motorgehause 9 die Magnetschalen 10 
20 mittels einer Magnethaltef eder 21 befestigt sind, Zur Aus— 
richtung der Magnetschalen 10 weist der einstuckige Korper 
19 ww einen mit der Magnethaltef eder 21 korrespondierenden Ar- 
retiernocken 22 auf . 
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Patent anspruche 

1. Kraf tstof f-Fdrdereinheit zur F6rderung von Kraftstoff mit 
einem Elektromotor, mit elnem Rttckschlussring cies Elektro- 

5 motors, mit innerhalto dies Rtickschlussrings angeordneten 

Magnetschalen und mit einem Motorgehause zur Aufnahme des 
Rtickschlussrings, dadurch gekennzeich- 
n e t , dass ein einsttickiger KSrper (19, 19', 19", 19' ", 
19 ww ) den Rttckschlussring (8) unci ein daran angrenzendes 
10 Bauteil des Motorgehauses (9) und/oder der Magnetschalen 

(10) aufweist . 

2. Kraft stof f -Fordereinheit nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass der einsttickige Karper 

15 (19, 19', 19", 19' ", 19" n ) aus Kunststoff mit darin gebun- 

denem Ferrit gefertigt ist. 

3. Kraf tstof f-F order einhe it nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Ansprliche, dadurch gekennzeich- 

20 net, dass der Kunststoff Polyphenylsulf id ist. 

4 . Kraf tstof f-F6rdereinheit nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
n e t , dass ein Gehauseteil einer Forderpumpe (2) zur 

25 FOrderung von Kraftstoff in einem Kraf tstof fbehalter 

einstuckig mit dem Korper (19", 19'") gefertigt ist. 

5. Kraf tstof f-Fdrdereinheit nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 

30 net, dass der den RQckschlussring (8) aufweisende K6r- 

per (19' r 19'", 19"") einen FJLansch (20) zur Verbindung 
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mit einem zum 3Uischluss einer Kraftstof f leitung vorgesehe- 
nen Anschluss stuck (7) auf weist . 

6. Kraft stof f-FGrdereinheit nach zumindest einem der vorher- 
5 gehenden Ansprtiche, d a d u r c h gekennzeich- 

net, dass der den Ruckschlussring (8) aufweisende K6r- 
per (19", 19 1 ") eine Lagerstelle (18) fur den Rotor (4) 
auf weist - 

10 7. Kraftstoff-Fordereinheit nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeich — 
net, dass der den Ruckschlussring (8) aufweisende K6*r- 
per (19 w , 19* ") einsttickig mit einem Kanal (17) der F6r- 
derpumpe (2) aufweisenden Bautell verbunden ist- 

15 
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